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Gépjarmiiantenna 3,5 MHz-t6l 14 MHz-ig

Hegyi Lorand, HA8DH, hegyi_lorand@hotmail.com

Az itt leirt antenna 3,5 MHz, 5,4 MHz, 7 MHz, 10,1 MHz és 14 MHz-n hasznalhat6 nemcsak gépjarmiivon,
hanem megfelel6 ellensiillyal erkélyantennaként is megfelel, és még antennailleszté sem kell hozza.

A tekerccsel roviditett antennak
kozil a folyamatosan tekercselt
antennak a legjobb hatasfokuak,
de azoknal a savok valtasa a su-
garz6 cseréjével oldhaté csak
meg. Legrosszabb hatasfokuak a
talpponti tekerccsel hosszabbi-
tott, koztes megoldastak a kozé-
pen elhelyezett hosszabbito te-
kercsel rendelkezé antennak.

Ez a konstrukci6 14 MHz-en fo-
lyamatosan tekercseltnek szamit,
mert a 3,6 m hosszusagu teleszko-
pos horgaszbotra az antennahu-
zal nagy menetemelkedéssel lett
feltekercselve. A hosszabbité te-
kercsnek mindosszesen egy vagy
két menete mukodik. Az alacso-
nyabb frekvenciakon mar kozé-
pen hosszabbitott (center load)
antennanak szamit. Az egyébként
sugarzoként is mikodo tekercs
hangolasa kéteres (szintén sugar-
z0) kabelen keresztiil felvezetett,
12 V-tal mikodtetett, attételes
DC motorral torténik. Az anten-
na talppontjaban illeszt6 transz-
formatort, és a mozgaté6 motor
szamara DC arambecsatolot tar-
talmaz6 doboz van.

Az altalam készitett magnes-
talpas rogzités menet kozben
csak hatra hajtott helyzetben te-
szi lehet6vé a kozlekedést. Aki
menet kozben is fuggdleges
helyzetben akarja az antennat
tartani, annak az aut6 lokharito
magassagaban kell rogzitést ké-
szitenie.

Az antenna rajzat a 1. abra
mutatja. Fontos: az antenna talp-
pontjaban a koaxkabel arnyékoldsat
fémes Osszekottetésbe kell hozni a ko-
csiszekrénnyel! Ezt a foldelo veze-
téket a motorhaztetén belil
(egy kivilrol nem lathat6) me-
netes furathoz csavaroztam.

Az ad6-vevé és az antenna ko-
zé allohullamarany-mérot kell
kotni, mert a tekercs beallitasa
SWR minimumra torténik.
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Kivitelezés

Az illesztédoboz 100 x 100 x 40
mm-es, ABB gyartmanyu szerel6-
doboz, amelyre 4 db PG9-es tom-
szelencét szereltem. A rézfolia
nélkuli tivegszalas szerel6lap szé-
lére néhany cs6szegecset iitottem
avezetékek forrasztott kotéseinek
aszamara. A doboz mindossze ha-
rom alkatrészt tartalmaz. Az L1,
Cl ésaTrl elrendezése a 2. abran
lathato. A tekercsek adatai a tab-
lazatban talalhatok.

A legosszetettebb alkatrész a
hangolhato hosszabbito tekercs
(3. abra). A tekercset hangolo
egyenaramu motor 1:128-as lassi-
t6 attétellel rendelkezik. A célnak
megfelel egy akkumulatoros faro-
gép hajtasa is. A motor aramella-
tasa haromallasu, rugo visszatéri-
tésu iranyvalto kapcsolon keresz-
til torténik (ld. K kapcsolot az 1.
abran). A tekercset tarté6 mi-
anyag lapok furatai négypofas esz-
tergatokmanyban készultek. A
csillaggal jelzett furatok atmérgje
az alkalmazott motor és pecabot
méreteihez igazodnak (4., 5. ab-
ra). A pecabotra illeszked6 fura-
tok pontos méretét a rendelke-
zésre allo bot megtelel6 magassa-
ganal lévé atmérdje hatarozza
meg. A tekercstest végeit a mu-
anyag lapokba M3-as polikarbo-
nat csavarokkal rogzitettem.

A csusz6 érintkez6t mozgato
M8-as menetes ors6 mind a két
vége 4 mm atmérdre van eszter-
galva (6. abra). A fels6 vége a ma-
anyag tartolap furataba illeszke-
dik. Az als6 vége a motorattétel
kihajto tengelyével, egy szintén
muianyag kuplunggal, van Ossze-
kotve.

A csuszo érintkez6 egy 20 x 20
x 20 mm méretd miianyagkocka,
amelynek koézepén az orsora il-
leszked6 M8-as anyamenet halad
at. A tekercs két alkotojara ta-

maszkodo hajlitott bronzlemez
érintkez6 két M4-es csavarral van
rogzitve. A 0,8 mm-es vastagsagu
bronzlemezbo6l készult érintkezo
végeinek laposfogoval, tompa
szogben ¢€It hajlitottam, hogy
mindig csak egy menethez érjen
hozza (7. abra).

A szorosan illesztett motor fu-
rathasitékat M5-6s menetes szar-
ral huzattam ossze.

A tekercs a kuls6 hatasok elle-
ni védelmiil egy négy oldalon vé-
do, erds, atlatszo muanyag folia-
burkolatot kapott, amelyet a tar-
to lapokra lemezcsavarokkal rog-
zitettem.

Miutan elkészult az egész
konstrukcio és az illeszked6 fura-
tokat is jol raszoritottuk a botra, a
csuszoérintkezo ide-oda jaratasa-
val hagyjunk nyomot a tekercs
menetein. Megjegyzem, hogy a
hasznalat soran a két ponton
érintkez6 ,aramszedd” nem valt
be, mert az képes egy-egy menetet
rovidre zarni és olyankor romlik
az SWR. Ezért az érintkez6 egyik
végét tobb rétegben zsugorcsovel
vontam be, igy az a tamaszto fel-
adatat ellatja, de a menetekkel
nem érintkezik. Arrol a savrol,
ahol a masik érintkez6 nyomot
hagyott a meneteken, finom csi-
szolopapirral tavolitsuk el a zo-
mancréteget.

Az illesztédoboztol a tekercsig
vezetd kéteres kabelt 25 cm-es
menetemelkedéssel, mig a te-
kercs felett az egyeres vezetéket
20 cm-es menetemelkedéssel te-
kertem fel. A menetek szigetels-
szalaggal vagy kotegel6vel rogzit-
hetok.

A talpszerkezet egyedi, hegesz-
tett ,I” alaka lemezidom, végein
Osszesen 3 db csavarozhat6 mag-
neskoronggal, amelynek a motor-
haztetore fekvo feltiletét ontapa-
do6s miianyag tapétaval vontam be
az aut6 fényezésének védelméul.
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